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Leveling out device for cable brake system of vehicle parking brake, with free 
cable roller round which cable passes for 180 degrees, with free end attached 
to casing 

Hi DE19953947A1 : Ausgleichsvorrichtung fur ein Seilzug-Bremssystem 

KUESTER AUTOMOTIVE CONTROL SYSTEMS GMBH 

Non-standard company 

SCHMIDT T; 
2000-340949 / 200379 

B60T 11/06; 

Q1.8; 

( DE19953947A ) Novelty - The leveling out device has an operating line (10) 
attached to an operating lever, and at least two brake cables (1,2) connected to the 
brakes. The device has a cable roller (9), round which the operating line passes for 
about 180 deg. . The free end of the operating line is pivoted to a fixed point on the 
casing (12) or on a holder. The brake cables are pivoted to a turning or tilting 
leveling piece which is connected to the cable roller. 
Use - For the cable brake system of a vehicle parking brake. 
Advantage - More compact, requires less force to operate. 






Description of Drawing(s) - The drawing shows a possible variant of the leveling 

out device for a parking brake in a perspective view. 

Brake cables 1, 2, Cable roller 9, Operating line 10, Casing 12 Dwg.1/3 
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1. Ausgleichsvorrichtung furein insbesondere mit Seilzugen betatigbares 
Bremssystem, insbesondere eine Feststellbremssystem fur Kraftfahrzeuge, welche 
einerseits mit einem zu einem Betatigungshebel oder dergleichen fuhrenden 
Betatigungszug (10) und andererseits mit wenigstens zwei zu den Bremsen 
fuhrenden BremszQgen (1, 2) in Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Ausgleichsvorrichtung eine lose Seilrolle (9) aufweist, uber die der 
Betatigungszug (10), vorzugsweise urn etwa 180°, gefuhrt ist, wobei das freie Ende 
des Betatigungszuges (10) an einem Fixpunkt eines Gehauses (12) oder einer 
Halterung der Ausgleichsvorrichtung angelenkt ist und die beiden Bremszuge (1, 2) 
an einem schwenkbaren oder kippbaren Ausgleichsstuck (4) angelenkt sind, 
welches mit der Seilrolle (9) verbunden ist. 
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(§) Innere Prioritat: 


@ Erfinder: 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Ausgleichsvorrichtung fur ein Seilzug-Bremssystern 

® Es wird eine Ausgleichsvorrichtung fur eine Feststell- 
bremse fur Kraftfahrzeuge beschrieben, die einerseits mit 
einem zu einem Betatigungshebel oder dergleichen fuh- 
renden Betatigungszug (10) und andererseits mit wenig- 
stens zwei zu den Bremsen fun renden Bremszugen (1,2) 
in Verbindung stent. Die Ausgleichsvorrichtung weist 
eine Seilrolle (9) auf, uber die der Betatigungszug (10), 
vorzugsweise um etwa 180°, gefiihrt ist. Das freie Ende 
des Betatigungszuges (10) ist an einem Fixpunkt eines 
Gehauses (12) oder einer Halterung der Ausgleichsvor- 
richtung angelenkt. Ebenso sind die beiden Bremszuge (1, 
2) an einem schwenkbaren oder kippbaren Ausgleichs- 
stuck (4) angelenkt, das mit der Seilrolle (9) verbunden ist 
(Figur 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Ausgleichsvorrich- 
tung fur ein, insbesondere mit Seilzugen betatigbares 
Bremssystem, insbesondere eine Feststellbremssystcm fiir 
Kraftfahrzeuge, wobei die Ausgleichsvorrichtung einerseits 
mit einem zum Betatigungshebel cxler dergleichen fuhren- 
den Belatigungszug und andererseits mit wenigstens zwei 
zu den Bremsen fiihrenden Bremszugen in Verbindung 
steht. 

Eine derartige Ausgleichsvorrichtung ist bei spiels weise 
aus der DE 197 12 594 Al bekannt. Diese Ausgleichsvor- 
richtung weist ein mit dem Belatigungszug verbundenes 
Handelement auf, an dem wenigstens zwei Zahnstangen 
verschiebbar und urn eine Querachse schwenkbar angeord- 
net sind. Die Zahnstangen kammen mit einem an dem Hal- 
teelementen drehbar gelagerten Zahnrad und stehen jeweils 
mit cincm Brcmszug in Wirkvcrbindung. Dicsc Ausgleichs- 
vorrichtung hal sich in der Praxis als brauchbar erwiesen. Es 
hat sich jedoch gezeigt, daB die bekannte Ausgleichsvor- 
richtung noch Verbesserungen zuganglich ist. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Ausgleichsvorrichtung der eingangs genannten 
Art anzugeben, welche sich durch eine kompakte Bauform 
und eine verringerle Betatigungskraft auszeichneL 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung bei der Aus- 
gleichsvorrichtung mit den eingangs genannten Merkmalen 
irn wesentlichen dadurch gelost, daB die Ausgleichsvorrich- 
tung eine lose Seilrolle auf weist, uber die der Betatigungs- 
zug, vorzugs weise um etwa 180°, gefuhrt ist, wobei das 
freie Ende des Betatigungszuges an einem Fixpunkt eines 
Gehauses oder einer Halterung der Ausgleichsvorrichtung 
angelenkt ist und die beiden Bremszuge an einem schwenk- 
baren oder kippbaren Ausgleichsstuck angelenkt sind, wel- 
ches mit der Seilrolle verbunden ist. 

Durch die Erfindung wird die Betatigungskraft und der 
Betatigungsweg uber eine in einem Gehause der Aus- 
gleichsvorrichtung verschiebbar angeordnete Seilrolle uber- 
tragen, wodurch eine kompakte Bauform realisiert wird. 
Durch die Anordnung einer Umlenkrolle fur den zu dem 
Bremshebel fuhrenden Betatigungszug in Art eines Fla- 
schenzuges wird eine Ubersetzung der Betatigungskraft von 
2 : 1 geschaffen, wodurch sich die Betatigungskraft redu- 
ziert. 

Nach einer ersten vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist die Seilrolle auf einer Drehachse drehbar gelagert, 
welche in einem Verbindungsstiick gehalten ist. Hierdurch 
wird eine konstruktiv einfache Moglichkeit geschaffen, das 
Ausgleichsstuck mit der Seilrolle zu verbinden. 

Von Vorteil ist das Verbindungsstiick durch zwei Stege 
gebildet, zwischen denen die Seilrolle aufgenommen ist. 
Durch diese MaBnahme wird eine kompakte Bauform er- 
moglicht. 

Dabei hat es sich nach einer anderen Ausgestaltung der 
Erfindung als vorteilhaft erwiesen, daB die Drehachse in ei- 
nem ersten Endabschnitt des VerbindungsstOcks gehalten 
ist, am anderen Endabschnitt eine Schwenkachse fiir das 
Ausgleichsstuck aufweist Hierdurch wird die Vbrausset- 
zung dafur geschaffen, daB das Ausgleichsstuck auch um ei- 
nen groBen Schwenkwinkel verschwenkt werden kann, 
ohne daB die Gefahr eines Anschlagens des Ausgleichsstuk- 
kes an die Seilrolle besteht. 

Das Ausgleichsstuck ist von Vorteil im wesentlichen mit- 
tig nach Art einer Wippe an der Schwenkachse gehalten. 
Hierdurch wird cine auBcrst kompakte stabile Ausgleichs- 
vorrichtung bereitgestellt. 

Dadurch, daB im Bereich der beiden freien Enden des 
Ausgleichsstiicks jeweils ein Bremszug angelenkt ist, ergibt 



sich ein optimaler Krafteausgleich beziehungs weise ein 
Kraftegleichgewicht zwischen den beiden Bremszugen. 

Eine besonders einfache Moglichkeit der Montage der 
Bremszuge an dem Ausgleichsstuck istdann moglich, wenn 
5 das Ausgleichssiiick im Bereich der freien Enden jeweils 
eine Aufnahme oder dergleichen aufweist, in die die insbe- 
sondere gabelformigen Endslucke der Bremszuge einhang- 
bar sind. 

Eine einfache Montage der Ausgleichsvorrichtung wird 

to dadurch weiler begiinstigt, daB das freie Ende des Betali- 
gungszuges mit einem Endstuck in eine Aussparung des Ge- 
hauses oder der Halterung einhangbar ist. 

Dadurch, daB die Seilrolle eine Umlaufnut aufweist, in 
der der Betatigungszug gefuhrt ist, ist die Gefahr eines Ab- 

15 rutschens des Betatigungszuges von der Seilrolle weitestge- 
hend reduziert. Im ubrigen sind auch die Stege des Verbin- 
dungsstiicks von Vorteil unmittelbar seitlich der Seilrolle 
angcordnct, wodurch cin Abrutschcn des Betatigungszuges 
von der Seilrolle praktisch ausgeschlossen ist 

20 Weitere Ziele, Vorteile, Merkmale und Anwendungsmog- 
lichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispieles 
anhand der Zeichnungen. Dabei bilden alle beschriebenen 
undVoder bildlich dargestellten Merkmale fur sich oder in 

25 beliebiger sinnvoller Kombination den Gegenstand der vor- 
liegenden Erfindung, auch unabhangig von ihrer Zusam- 
menfassung in den Anspriichen oder deren Ruckbeziehung. 
Es zeigen: 

Pig. 1 eine mogliche Ausfuhrungsform einer erfindungs- 

30 gemaBen Ausgleichsvorrichtung fur Feststellbremsen in ei- 
ner perspektivischen Darstellung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ausgleichsvorrichtung ge- 
maB Fig. 1 und 

Fig. 3 die Ausgleichsvorrichtung gemaB Fig. 2 langs der 

35 Schnittlinie A-A. 

Die in den Figuren dargestellte Ausgleichsvorrichtung 
weist einen Betatigungszug 10 auf, welcher zu einem Hand- 
hebel oder FuBhebel einer Fahrzeug-Feststellbremse fiihrt. 
Der Betatigungszug 10 ist durch eine (nicht gesondert dar- 

40 gestellte) Offnung des Gehauses 12 der Ausgleichsvorrich- 
tung gefuhrt und umschlingt eine in dem Gehause 12 ver- 
schiebbare Umlenkrolle 9, um mit seinem Endstuck 12 be- 
ziehungsweise Endnippel in eine Aussparung am Gehause 
14 eingesetzt und fixiert zu sein. Die Seilrolle weist eine 

45 Umlaufnut 13 fur den Betatigungszug 10 auf. Die Umlenk- 
rolle 9 ist drehbar auf einer Drehachse 9 gelagert, welche ih- 
rerseits an einem Verbindungsstiick 7, bestehend aus zwei 
Stegen, gelagert ist. An dem anderen Ende der Stege bezie- 
hungsweise des Verbindungsstuckes 7 befindet sich eine 

50 Schwenkachse 6 fur ein Ausgleichsstuck 4. An den freien 
Enden des Ausgleichsstiickes 4 sind Aufnahmen 5 fiir die 
gabelformigen Endstiicke 3 der zu den Bremsen fuhrenden 
Bremszuge 1, 2 gebildet. 

Wird zur Betatigung der Feststellbremse der Betatigungs- 

55 zug 10 in Fig. 1 nach links bewegt, so wird die Umlenkrolle 
9 in Drehbewegung versetzt und ebenfalls nach links ver- 
schoben. Diese Schubbewegung wird uber das Verbin- 
dungsstiick 7 und das Ausgleichsstuck 4 auf die Bremszuge 
1, 2 ubertragen. Im Falle, daB beispiels weise der Seilzug 1 

60 aufgrund von Toleranzen oder dergleichen eine geringere 
Lange als der Seilzug 2 aufweist, ergibt sich eine Schwenk- 
bewegung des Ausgleichsstiickes 4, bis bei der Verschiebe- 
bewegung beide Zuge 1, 2 unter Spannung stehen. Hier- 
durch wird selbsttatig ein Kraftegleichgewicht zwischen den 

65 Bremszugen 1, 2 hcrgcstcllt, so daB auch die auf die zu bcta- 
tigenden Bremsen wirkenden Krafte im wesentlichen gleich 
sind. Langentoleranzen in den Seilziigen werden selbsttatig 
ausgeglichen. 
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Durch das Wirkprin/.ip dcs Betatigungszuges 10 mitUm- 
lenkrolle 9 in An cincs I'laschcn/.uges verringert sich die 
Betatigungskrafl bci einer VergroBerung des Verschiebewe- 
ges. Tstzum Beispiel cin Bciiiiigungswcg von 80 mm vorge- 
sehen, muB bei der crfindungsgemaBen Vorrichtung ledig- 5 
lich ein entsprechender Vcrschichewcg fiir die Scilrollc 9 er- 
moglicht werden. Bei den Vorrichi unpen nach clem Stand 
der Technik ist dagegen der Schuenkhchel enlsprechend 
lang auszulegen, urn den Bciatigungswci: /u erreiehen. Dies 
fiihrt aufgrund der Hebcl verba hnisse /.u einer surken Kraft- 10 
einwirkung auf die Lagerslelie des Sehwenkhebels und ent- 
sprechender BaugroBe, 

Bezugszcichcnl tsic 

15 

1 Bremszug 

2 Bremszug 

3 Endstiick 

4 Ausgleichsstuck 

5 Aufnahme ?o 

6 Schwenkachse 

7 Verbindungsstiick 

8 Drehachse 

9 Seilrolle 

10 Betatigungszug 23 

11 Endstiick 

12 Gehause 

13 Umlaufnut 

14 Aussparung 

30 

Patentanspruche 

1. Ausgleichsvorrichtung fiir ein insbcsomlere mil 
Seilziigen betatigbares Bremssystenu insbesondere 
eine Feststellbremssystem fiir Kraftfahr/.cuge, welche 35 
einerseits mit einem zu einem Betatigungshcbel oder 
dergleichen fuhrenden Betatigungszug (10) und ande- 
rerseits mit wenigstens zwei zu den Bremsen fuhren- 
den Bremszugen (1, 2) in Verbindung steht, dadurch 
gekennzeichnet, da6 die Ausgleichsvorrichtung eine 40 
lose Seilrolle (9) aufweist, iiber die der Betatigungszug 
(10), vorzugsweise um etwa 180°, gefuhrt ist, wobei 
das freie Ende des Betatigungszuges (10) an einem 
Fixpunkt eines Gehauses (12) oder einer Hallerung der 
Ausgleichsvorrichtung angelenkt ist und die beiden 45 
Bremszuge (1, 2) an einem schwenkbaren oder kippba- 
ren Ausgleichsstuck (4) angelenkt sind, welches mit 
der Seilrolle (9) verbunden ist. 

2. Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Seilrolle (9) auf einer 50 
Drehachse (8) drehbar gelagert ist, welche in einem 
Verbindungsstiick (7) gehalten ist. 

3. Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verbindungsstiick (7) durch 
zwei Stege gebildet ist, zwischen denen die Seilrolle 55 
(9) aufgenommen ist. 

4. Ausgleichsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Drehachse (8) in einem ersten Endabschnitt des 
Verbindungsstucks (7) gehalten ist, welches am ande- 60 
ren Endabschnitt eine Schwenkachse fiir das Aus- 
gleichsstuck (4) aufweist. 

5. Ausgleichsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Ausgleichsstuck (4) im wcscntlichcn mittig nach Art 65 
einer Wippe an der Schwenkachse (6) gehalten ist. 

6. Ausgleichsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im 
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Bereich der beiden freien Enden des Ausgleichsstucks 
(4) jeweils ein Bremszug (1, 2) angelenkt ist. 

7. Ausgleichsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ausgleichsstuck (4) im Be- 
reich der freien Enden jeweils eine Aufnahme (5) oder 
dergleichen aufweist, in die insbesondere gabelfbrmige 
Endstiicke der Bremszuge (1, 2) einhangbar sind. 

8. AusgLeichs vorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
freie Ende des Betatigungszuges (10) mit einem End- 
stiick (11) in eine Aussparung des Gehauses (12) oder 
der Halterung einhangbar ist. 

9. Ausgleichsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Seilrolle (9) eine Umlaufnut (13) aufweist, in der der 
Betatigungszug (10) gefuhrt ist. 
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